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Zakres Projektu - Strefa Czystego Transportu (SCT)

Strefa Czystego Transportu

I Original LEZ boundary
Extended LEZ boundary
[ warsaw boundary

Strefa czystego transportu (SCT) to wydzielony, odpowiednio oznakowany obszar,
obejmujgcy drogi, po ktérych mogg poruszac sie wytgcznie pojazdy spetniajgce
odpowiednie normy emisji spalin.

Proponowane Granice SCT

* Opcja podstawowa: Strefa wyznaczona wedtug gtownych drog i linii kolejowych
objmujaca centrum miasta.

» Opcja rozszerzona: Rozszerzona strefa oznaczona przedrostkiem A - Srédmiescie,
Zoliborz and Praga Pétnoc, wieszksza czesc Ochoty and Pragai Poludnie, Mokotéw | Woli

« Etapy Wdrozania SCT FET———
2024 2026 2028 2030 2032
* PIerWSZy etap Str_efy CZyStego Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
transportu zostanie Pojazd z silnikiem
Wprowadzony w2024 r. Benzynowym Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
* Codwa lata, Wymagania max. 27 lat max. 20 lat max. 17 lat max. 15 lat max. 13 lat
dotyczgce standardow emisji
spalin dla aut poruszajgcych Diesla Euro 4 Euro 5 Euro 6 Euroo 6dT Euro 6d
sie po strefie bedg
zwiekszane. max. 18 lat max. 11 lat max. 9 lat max. 9 lat max. 9 lat
. % aut wg CEPIK 2021% 13,20% 32,40% 48,90% 69,40% 76,80%
* Rozszerzona opcja
Ot?eijVV’al'? zwolnienia dla % aut wg pom. ICCT*#* 2% 9% 16% 23% 27%
mieszkancow strefy do roku
2026 Spadek emisii NOX -11% -27% -55% -78% -80%
ST 5—t
Spadek emisji PM -20% -55% -66% -68% -69% IE e =

Dane dotyczace spadku emisji, przedstawione w tabeli, zostaty zaczerpniete z materiatow konsultacyjnych przygotowanych przez Urzad Miasta Warszawa. Obliczenia te nie zostaty wykonane przez firme Ricardo.



\ B Original LEZ boundary
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Zakres Projektu - Analiza

Analiza obejmowala:

* Ocena wptywu na jakos¢ powietrza - Model rozprzestrzeniania
zanieczyszczen powietrza

* Ocena wptywu ekonomicznego i zdrowotnego — Europejskie
wytyczne i model ekonomiczny

Modelowane warianty:

Analiza objmowala modelowanie rocznego sredniego stezenia NO,, Rok wdrozenia
. . . 2024 2026 2028 2030 2032
PM,, i PM, 5 dla nastepujacych wariantow:
) .. . . A Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
. 2019 - Rok bazowy do walidacji modelu na podstawie Pojazd z silnikiem
monitorowanyCh danyCh Benzynowym Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
* 2026 Rok bazowy, scenariusz przysztosci do porownania z max.271at | max.20lat  max.17lat | max.15lat  max.13lat
wariantami obejmujacymi wprowadzenie SCT
Diesla Euro 4 Euro 5 Euro 6 Euroo 6dT Euro 6d
. 2026 Etap 2 — Benzyna Euro 3, Diesel Euro 5
max. 18 lat max. 11 lat max. 9 lat max. 9 lat max. 9 lat
. 2026 Etap 2A (rozszerzona strefa z wyjatkami) — Benzyna Euro
. % aut wg CEPIK 2021*% 13,20% 32,40% 48,90% 69,40% 76,80%
3, Diesel Euro 5
. . %0 aut L ICCT** 2% 9% 16% 23% 27%
« 2026 Etap 3 — Benzyna Euro 4, Diesel Euro 6 (zalozenie z roku [~ =
2028) Spadek emisji NOx -11% -27% -55% -74% -80%
. 2026 Etap 3A (rozszerzona strefa) — Benzyna Euro 4, Diesel  [spadek emisiipm -20% -55% -66% -68% -69%
Euro 6 (zalozenie z roku 2028)

Dane dotyczgce spadku emisji, przedstawione w tabeli, zostaty zaczerpniete z materiatéw konsultacyjnych przygotowanych przez Urzgd Miasta Warszawa. Obliczenia te nie zostaty wykonane przez firme Ricardo.



Zatozenia dotyczgce reakcji behawioralnych

Ponizsze zatozenia dotyczgce reakcji behawioralnych zostaty uwzglednione w analizie wptywu w obszarze SCT i poza nia.

Reakcja zachowan podrozujgcych i wtascicieli pojazdow:
* (Czes¢ pojazddw niezgodnych przestanie odwiedzac strefe
e (Czes¢ pojazddw niezgodnych zostanie zmodernizowana
e (Czes¢ pojazdéw zmieni trase podrozy
* (Czes¢ podrozujacych zrezygnuje z podrozy lub wybierze inny
srodek transportu

* Uwzglednienie zwolnien dla mieszkancow strefy do roku
2026 przewidzianych w opcji strefy rozszerzonej



Zatozenia Modelu rozprzestrzeniania zanieczyszczen powietrza

Dane z monitoringu jakosci
powietrza

Dane z monitoringu dostarczajg
rocznych srednich stezen NO,,
PM,, i PM, 5 w punktach na
terenie miasta

Stosowane do walidacji modelu i
lokalizacji uzywanych do
raportowania wynikow

Stezenia tta

Szacowane zrédta emisji
transportu pozadrogowego przy
uzyciu danych satelitarnych i
miejsc monitorowania tta
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Geografia miasta

* Wysokosc¢ budynkow

* Nachylenie drég

Aktywnosc¢ i natezenie ruchu

Dane predkosci

Skiad floty pojazdow

» Wiek pojazdéw (klasa Euro) i podziat paliwa dla ré6znych typow
pojazdow

Wskazniki emisji

» Dane dotyczace rzeczywistych emisji z Warszawy dostarczone

przez TRUE / ICCT zostaty zastosowane do dostosowania
wskaznikdéw emisji COPERT dla tlenkéw azotu (NOXx)

Prognozy floty pojazdow

» Prognoza floty pojazdéw dla roku bazowego 2026 na podstawie
danych uzyskanych od TRUE / ICCT i harmonogramu
modernizaciji floty autobusowe;.



Modelowanie jakosci powietrza
Wyniki NO,,



Roczne stezenie NO, w roku 2026 (Bazowe)
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Roczne stezenie NO, w roku 2026 ze SCT (Etap 2)
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Roczne stezenie NO, w roku 2026 ze SCT (Etap 3)
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Zmniejszenie stezenia NO2 w wyniku wdrozenia SCT — Porownanie Etap 21 3
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Zmniejszenie stezenia NO2 w wyniku wdrozenia SCT— Porownanie Etap 2A 1 3A
(rozszerzona strefa)
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Zmniejszenie stezenia NO2 w wyniku wdrozenia strefy niskiej emisji — Porownanie
Opcji Podstawowej | Rozszerzonej (A)
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P

p 2A — Etap 2
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Ocena wptywu ekonomicznego |
zdrowotnego




Ocena wptywu zdrowotnego (HIA) — zmonetyzowanie skutkow

Ocena wptywu zdrowotnego (HIA) obejmuje rozne Sciezki wptywu na zdrowie uwzgledniajg:

+ Smiertelnosci — oszacowana liczba przypadkéw smiertelnych zwigzanych z
ekspozycjg na zanieczyszczenie powietrza

+ Zachorowalnosc - liczbe zachorowan na rézne choroby zwigzane z jakoscig powietrza

W ocenie korzysci zdrowotnych stosuje sie metodologie i zatozenia rekomendowane przez
UE i obejmujace:

+ Wartosc¢ pieniezna wynikajgca z oszacowania oszczednosci w kosztach opieki
zdrowotnej

+ Wartosc pieniezna wynikajgca z oszacowania oszczednosci z unikania utraty
produktywnosc

* Wartosc pieniezna wynikajgca z oszacowania oszczednosci z unikania utraty zdrowia i
dobrej kondycji w kontekscie zdrowego stylu zycia

Wartos$¢ korzysci zdrowotnych wynikajacych z redukcji zanieczyszczen powietrza
dla zdrowia ludzkiego moze wynosic:

w przypadku rozszerzonej strefy
* 0d 45 do 156 milionéw euro rocznie dla Etapu 2A, i
» 0d 95 do 338 milionéw euro rocznie dla Etapu 3A

W porownaniu do

w przypadku podstawowej strefy
* od 31 do 108 milionéw euro rocznie dla Etapu 2,
* 0d 57 do 97 milionéw euro rocznie dla Etapu 3
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Analiza ekonomiczna kosztow i korzysci — wynik

Opcja podstawowa Opcjarozszerzona
Wynik (Million PLN
o - S Etap 2 Etap3  FEtap2A  Etap 3A
Poréwnanie wynikéw miedzy opcjami: rocznie)
« Opcja rozszerzonej strefy — Etapy 2A/3A ma wiekszg dodatnig warto$¢ | Ocena wptywu zdrowotnego 793 1,430 1,140 2,460
obecna netto (Net present value - NPV) w poréwnaniu z opcja Kosat dernizaci
odstawowa strefy p;sazz S neacl 753 -1,087 | -1,330 -1,990
Co oznacza, ze dostarczytaby wiekszg ogolng korzysc spoteczerstwu Warto$é pozostata z
niz opcje dla mniejszej strefy wye ofanyF::h pojazdéw -14.9 -48.2 -23.6 -88.3
+ Wskaznik korzysci do kosztow (benefit-cost ratio BCR) dla rozszerzonej | 7 miana w zuzyciu paliva 1260 2121 2180 3880
strefy jest zblizony do tego dla mniejszej strefy, a jego wartos¢ nie
maleje Zmiana w kosztach
Innymi stowy, zwrot lub dodatkowa korzysS¢ uzyskana za kazdy kolejny gg;rl?\%mgn pojazdow 240 297 439 543
ztoty zainwestowany w rozszerzong strefe jest porownywalna do zwrotu Skutki spoteczne
za kazdy ztoty zainwestowany w mniejszg strefe. anulow ari]y ch podrézy -28.9 -59.4 -33.1 -81.5
Szacuje sig, ze wprowadznie rozszezonej strefy dostarczy spoteczenstwu | zmiana czasu podrézy -50 -102 -59.6 -136
korzy$¢ netto w wysokos$ci odpowiednio
+ 2.6 mld zlotych rocznie - 11% rocznego budzetu miasta, dla Etapu 2A Emisje gazéw cieplarnianych 201 335 346 612
* 5.2 mld ztotych rocznie - 20% rocznego budzetu miasta, dla Etapu 3A Koszty wdrozenia -10.8 -10.8 -19.7 -19.7
Wskaznik korzysci do
kosztow (BCR) 291 3.20 2.80 3.24
Wartos¢ obecna netto
(NPV) 1630 2880 2640 5180

Nota: zielony tekst oznacza korzy$¢, czerwony tekst oznacza koszt"
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